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Projekt ACTUATE

ACTUATE

"Advanced Training and Education for
Safe Eco-driving of Clean Vehicles™

v prekladu: ,dalSi vzdélavani pro bezpecnou, hospodarnou
jizdu elektricky pohanénych vozidel*

Vice informaci na http://www.actuate-ecodriving.eu/

m Projekt pro optimalizaci jizdniho chovani za ucelem snizeni spotreby energie

o Vvyvoj tréninkovych programtl a vSeobecnych vzdélavacich opatifeni pro hospodarnou

jizdu elektricky pohanénych vozidel v regionalni vefejné doprave osob.
o Tidi¢ jako hlavni prvek hospodarného zpUlisobu jizdy je stfedem pozornosti

o doprovodné motivacni kampané zajistuji, aby fidici i nadale pouzivali to, co se v

pribéhu dalSiho vzdélavani naudili.
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Projekt ACTUATE

Konsorcium ACTUATE

m Konsorcium ACTUATE tvori

0]

pét dopravnich podnikl ze Salcburku (Salzburg AG, Rakousko), Brna (DPMB,
Ceska republika), Parmy (TEP S.p.A., Italie), Lipska (LVB) a Eberswalde (BBG,

oba Némecko), které jiz provozuji elektricky pohanéna vozidla,
jakoz i lipské instituce pro vzdélavani a dalsi vzdélavani (LAB),
belgicky vyrobce autobusl Van Hool a

trolley:motion, mezinarodni spolek na podporu inovativnich, bezemisnich systémdi

elektrobust (Rakousko).

Koordinatorem projektu je spolecnost Rupprecht Consult (Némecko)
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Projekt ACTUATE

Kontakt

m  Rupprecht Consult — Forschung & Beratung
Dr. Wolfgang Backhaus

Clever Stral3e 13-15
50668 Koéln/ Germany

Tel.: +49/221/606055-19
E-mail:  w.backhaus@rupprecht-consult.eu
Web: www.rupprecht-consult.eu

m Salzburg AG

pro energii, dopravu a telekomunikace
Salzburger Lokalbahnen

DI Christian Osterer

PlainstraRe 70

5020 Salzburg/ Austria

Tel.: +43/662/4480-1500

E-mail:  salzburger_lokalbahnen@salzburg-ag.at
Web: www.slb.at

Za obsah této prezentace odpovidaji pouze samotni autofi. Nemusi nutné vyjadfovat ndzor Evropskeé

unie. EASME ani Evropska komise neprebiraji odpovédnost za jakékoli pouZiti v ni obsazenych

informaci.
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Zakladni kvalifikace a dalSi vzdélavani

Zakladni kvalifikace a dalsSi vzdélavani

m Zakladni kvalifikace
nezbytna pro vSechny fidiCe z povolani pred vykonavanim své profese
m DalSi vzdélavani
pii vykonu povolani je tfeba dalSi vzdélavani prokazovat
m struktura dalSiho vzdélavani pocCita podle smérnice 2003/59/ES:
o S 35 hodinami dalSiho vzdélavani v obdobi 5 let
o Ve vetsiné zemi EU probiha dalSi vzdélavani v Casovych jednotkach 7 hodin/rok.

m PredloZzeny material pro dalSi vzdélavani mize byt pouZit pro jednotku dalSiho

vzdélavani ,Hospodarna jizda®“.
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Mapa stranek

Struktura dalsiho vzdélavani

m Uvod a zpdsob fungovani systému
»1rolejbus”

m Praktickd jizda — Cast 1
m Hospodarny styl jizdy s trolejbusem
m Praktickd jizda — Cast 2
m Bezpecnostni hlediska u trolejbusu

m Co je dllezité védét!

aciuare
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Uvod

acCctuare
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zavedeni

Hospodarna jizda v linkovem provozu

m hospodarna jizda v linkovém provozu znamena:
o energeticky efektivni
o S nizkym opotiebenim a

o ekologicky zpisob jizdy.

m hospodarnd jizda prispiva I — =

o k ochrané zivotniho prostredi,
o k absolvovani cestovniho Useku bez stresu pro cestujici a fidiCe,

o ke sniZzeni nakladll na energii a tdrzbu/opravy pfi

aciuare
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zavedeni

3 zasad pro hospodarnou jizdu

m Zasada bezpecCnosti

Zasadeé bezpecnosti se musi podfidit vSechny dalSi zasady

m Zasada presnosti
Presnost je v linkovém provozu pfedpokladem a znamena nevyjizdét ze zastavky ani

drive ani pozdeji

m Zasada hospodarnosti
Hospodarna jizda znamena minimalizaci spotfeby energie a Setfeni vozidla s

prihlédnutim k zasadé bezpecnosti a pfesnosti
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zavedeni

NosicCe energie — elektromobilita

® vyuzivani stavajici elektrické energie z obnovitelnych zdroju

m 7adné ztraty pfeménou pfi ziskavani energie z obnovitelnych zdrojli
(na rozdil od procesu rafinace u benzinu a nafty)

m |okalné bez emisi

B moZnost rekuperace pri brzdéni

m (cinnost elektromotor( az 99 %, u naftovych motord do 35 %

(motory na benzin a plyn jeSté méne)

m elektrické pohony jsou ekologické a temér nehlucné
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zavedeni

Odpory a sily pri jizde

pfi pohybu vozidla neustéale plsobi jizdni odpory

vysledna sila plsobi proti sméru pohybu a méa brzdny Gcinek

hnaci sila motoru potrfebna k pfekonani jizdnich odpor( se vyrazné promita do spotieby

energie

pfi jizdé se vyskytuji nasledujici odpory a sily

Odpory a sily p¥i jizdé

Odpor vzduchu QOdpor stoupani Valivy odpor Odpor zrychleni

actruare
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zavedeni

Valivy odpor (1/3)

m Vv zavislosti na tfecich silach a normalové sile (vaha vozidla)

Koeficient valiveho

odporu X Normalovasila

Valivy odpor =

e Geometrie fFizeni
— Serizeni predni napravy
e Vzorek pneumatik
o Tlak vzduchu

= Stav vozovky

— Rychlost jizdy

acCtuuare
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zavedeni

Valivy odpor (2/3)

m zavislost soucinitele valivého tfeni na

o profilu pneumatik (letni nebo zimni pneumatiky)
od 1. listopadu do 15. bfezna jsou v Rakousku pro autobusy povinné zimni

pneumatiky

o tlak vzduchu
zvysSeny tlak vzduchu sice snizuje valivy odpor, ma ale negativni dopad na adhezi
pneumatiky a jizdni komfort
nizsi tlak vzduchu vede k vySSimu valivému odporu a zvySenému opotfebeni

pneumatik a k nebezpeci vzniceni pneumatiky

o rychlosti jizdy
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zavedeni

Valivy odpor (3/3)

m Vliv husténi pneumatik na spotfebu energie nebo opotfebeni pneumatik
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Tlak v pneumatikach v [%] idedIni hodnoty

mmm /ivotnost pneumatik

Spotieba energie

Zdroj: Eco-Training; Giinter Mayer; Hubert Ebner Verlags GmbH

Co-funded by the Intelligent Energy Europe
Programme of the European Union
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zavedeni

Odpor stoupani

m odpovida sile, ktera je potfebna pro prekonani vyskového rozdilu smérem nahoru

Hmotnost Zemska pritazlivost Kosinus

Odpor stoupani = vozidla (=9,81m/s?) stoupani

Kosinus je matematicka trigonometricka funkce

m fidi€ nema na odpor stoupani vliv (s vyjimkou volby trasy v pfilezitostné prepravé)

* kosinus: matematicka funkce, ¢im vétsi je stoupani vozovky, tim vétsi je tento soucinitel

acCtuuare
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zavedeni

Odpor vzduchu

m odpovida sile, ktera musi byt vynaloZzena k rozradzeni vzduchu

Odpor
vzduchu

Hustota

L 2
= 05x Rychlost X vedichi

X Hodnotac, X Plochaprirezu

— Viivy vétru

— Rychlost jizdy

m kvadraticka zavislost na rychlosti jizdy

dvojnasobna rychlost, ¢tyfnasobny odpor vzduchu

m zAavisi rovnéz na hustoté vzduchu, tvaru vozidla (koeficient cW) a ploSe prlifezu vozidla

actuate
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zavedeni

Odpor zrychleni

m zpUsobeny setrvacnosti pohyblivych dild zabudovanych ve vozidle

m zakon setrvacnosti fika, Ze téleso zlstava ve svém stavu, dokud na néj nezac¢ne pusobit

(hnaci) sila

Odpor zrychleni = Hmotnost zrychleného télesa X Zrychleni

— Hmotnost vozidla
— Spojky

b Hridele v prevodovkach
— Hnaci hridel v¢. diferencialu

— Stavvozovky

— Kola (s brzdovymi kotouci)

acCtuuare
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zavedeni

Dllezité faktory

m ze souvislosti jednotlivych jizdnich odpor( Ize odvodit dva dilezité faktory pro

energeticky efektivni provoz

o pred jizdou

kontrola stavu vozidla

o béhem jizdy

uveédomela volba rychlosti jizdy

aCcCtuare
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zavedeni

Obecny pfinos trolejbust

m Zadné emise
o Témeér zadné vyuzivani neobnovitelnych energii
o Nizké emise sklenikovych plyni

m Tichy provoz

m Vykonné a snadné zrychlovani/brzdéni

m Vysoky jizdni komfort

acCtuuare
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Zpusob fungovani systému ,,Trolejbus*

acCctuare
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ZpUsob fungovani systému ,Trolejbus®

VSeobecné informace k trolejovému vedeni

m pro elektrické napajeni se pouzivaji usmernovaci stanice

Usmeérnuji napéti od dodavatell energie na stejnosmérné napéti a

dodavaiji proud jednotlivym sektorlim

m oddéleni jednotlivych napjecich Usekl (sektorll) prostfednictvim
izolovanych mist trolejového vedeni (,odpojovace®)
jizda pres odpojovace s vypnutym spinacem pojezdu

m pii brzdéni elektrickou brzdou se rekuperovany proud privadi do
superkapacitorl (z ¢asti soucasné také do lithium-iontové baterie) -
kdyZ jsou pIné nabité, je tento proud veden do troleji (v tomto

sektoru se pak ovSem musi nachazet jiny trolejbus jako spotiebic)

acCtuuare
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ZpUsob fungovani systému ,Trolejbus®

Elektrickda brzda

m  Motor pojezdu a elektrické odpory splnuji zakonné pozadavky jako trvala brzda

m zpétneé ziskavani energie pfi brzdéni

m piebytecna energie, kterou vozidlo nepouzije pro

vedlejSi spotiebiCe, se vraci do trolejového vedeni

m elektricka brzda se neopotrebovava a nevyzaduje udrzbu

aCcCtuare
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Tok energie v trolejbusu
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ZpUsob fungovani systému ,Trolejbus®

Tok energie pri zrychlovani

Tok energie pri zrychleni

Usekovy daliz Trolejové vedenl Usekovy délic
| | g
ZE| — —
o] e
Ménirna

Energie ulofena v superkapacitorech
(pokud jsou jimi trolejbusy vybaveny)

acfuaje
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ZpUsob fungovani systému , Trolejbus*

Tok energie pri elektrickém brzdéni

Tok energie pfi brzdéni elektrodynamickou brzdou

Usakovy délie Trolejové vedeni Usekovy délic
== | e
= — | —
{i==

Recuperare

LN Energie uloZend v superkapacitorech
P * S :
- f (pokud jsou jimi trolejbusy vybaveny)

Vlastni spotfeba A

Elektrodynamicka brzda
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ZpUsob fungovani systému ,Trolejbus®

Tok energie pri zrychlovani a elektrickém
brzdéni (se superkapacitory)

m  P¥i zrychlovani odebira trolejbus proud nejprve z nabitych superkapacitort a po
jejich vybiti z trolejového vedeni.

m  P¥i brzdéni elektrickou brzdou je rekuperovany proud veden do superkapacitor(
(a prip. | do baterie) a zde je akumulovan.

Superkap.
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ZpUsob fungovani systému , Trolejbus*

Spotreba energie a vlivy (pr. Salcburk)

m Kkolisava spotfeba energie pfi rizném vyuzivani topného, klimatizacniho a ventila¢niho

zafizeni pfi ménicich se venkovnich teplotach

1.600. 000,000

m zvlasté vysoka spotieba energie
od listopadu do Unora, nebot M_ -
zde se musi zvlaste silné topit B
m pfi teplotach mezi-4° Ca :
+4 ° C vyplyva primérna =
potfeba energie 13,5 kW s o e p—— P ————_——

M 2010 201

3acCTul = T e
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ZpUsob fungovani systému ,Trolejbus®

Rozdily mezi trolejbusem a autobusem na naftu

m ziskavani energie spalovanim nafty
m ucinnost naftového motoru maximalné 35 %
m prenos sily v hnacim ustroji
o se silovym stykem s automatickou pfevodovkou (hydraulicky meénic, tfeci kotouce
apod.)
o S tvarovym stykem s mechanickou prevodovkou (ozubend kola)

m prenos sily s tvarovym stykem je bezztratovy, ale je

nutné jej prerusovat kvali fazeni stupnid
m prenos sily se silovym stykem je zatizen ztratami

m U trolejbusi je prenos sily s tvarovym stykem

aciuare
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Prakticka jizda — Cast 1

acCctuare
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Praktickd jizda — Cast 1

Pokyny k prakticke Casti dalsiho vzdelavani |

m vyber realné” jizdni trasy/linky
m stanoveni konkrétniho poradi fidicd/fidicek
m pouziti ,normalniho stylu jizdy*

D 4D &4

nekterym linkovym autobusem pro simulovani situace,
ktera je co nejblizSi realité pri rozjizdeni, zastavovani a

v Ve

vyjizdeéni z autobusovych zastavek)

m pripravit méfeni energie pfi jizdé

Co-funded by the Intelligent Energy Europe 30
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Hospodarny styl jizdy s trolejbusem

acCctuare
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Hospodarny styl jizdy s trolejbusem

Vlivy na spotrebu energie

Zpusob a styl jizdy s

taduidinin intenzita dopravy

vnitini a venkovni

osvétleni topografie
regulace topeni, klimatizace vlivy na
a vétrani sputre!nu stav silnice
energie
tlak v pneumatikach typ vozidla
(motor, hodnota cW, atd.)
udrzba vozidla uziteény naklad/vytizeni
actuare
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Hospodarny styl jizdy s trolejbusem

Ovlivnitelneé faktory

m jelikoz intenzitu provozu, vedeni trasy a naklad (vaha) nelze v linkovém provozu ovlivnit,

ziskavaji faktory
o Styljizdy
o predvidavy zpUsob jizdy
o regulace topeni a klimatizace

na vyznamu

m tlak v pneumatikach a stav trolejbusu lIze vizualné zkontrolovat

Co-funded by the Intelligent Energy Europe 33 -
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Hospodarny styl jizdy s trolejbusem

ROzné jizdni stavy

m pfi pohybu vozidel jsou mozné rlizné jizdni stavy
m bezprostfedni souvislost mezi jizdnim stavem a spotfebou energie

m 4 rlzné jizdni stavy
o zrychlovani
o setrvani
o dojizdéni

o brzdéni

aCcCtuare
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Hospodarny styl jizdy s trolejbusem

Zrychlovani

®m znamena zvySovani rychlosti v disledku privadéni energie

m hnaci sila trolejbusu musi byt pfitom vétsi, nez jizdni odpory ptsobici proti sméru jizdy

Rychlost

. -
zrychlovani

Co-funded by the Intelligent Energy Europe 35
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Hospodarny styl jizdy s trolejbusem

Setrvani

m znamena udrzovani rychlosti

m k tomu musi byt vynaloZeno pfesné tolik energie, kolik odpovida jizdnim odporim

pUsobicim proti pohybu

Rychlost

A
setrvani

Co-funded by the Intelligent Energy Europe 36
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Hospodarny styl jizdy s trolejbusem

Dojizdeni
m pfi dojizdéni neni plynovy pedal stisknuty a k dopfednému pohybu neni jiz tfeba zadna

energie

m vedlejSi spotiebiCe jsou napajeny energii prostfednictvim automatické regulace motoru

m pfi dojizdéni klesa rychlost v dlisledku jizdnich odport

Rychlost
A v ix ot
dojizdéni
N
\%
\%K
\M‘“
\\\“\».‘ ~
~_» Cas
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Hospodarny styl jizdy s trolejbusem

Brzdéni

m brzdéni znamena snizovani rychlosti

m zpétné ziskavani energie pouzivanim elektrické brzdy

m pfi brzdéni vzduchovymi brzdami se vesSkera brzdna energie mezi brzdovym kotouCem a

brzdovym oblozenim pfemeéni na teplo a ztrati se

Rychlost

A

brzdéni
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Hospodarny styl jizdy s trolejbusem

ROzné jizdni cykly

m jizdni stavy sefazené za sebou tvofi jizdni cykly
m idealizované zobrazeni jizdnich cykll se

o slozkou ,setrvani*

s~ 7

o slozkou ,dojizdéni

Rychlost Rychlost

A &

zrychlovani  setrvani brzdéni zrychlovani dojizdéni

L J
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Hospodarny styl jizdy s trolejbusem

Realné jizdni cykly

m zobrazeni spotieby energie jako plochy pod vykonovou kfivkou

m béhem setrvani (zlutd) vyssi spotifeba energie nez pfi dojizdéni (zelend)

Lags |
L ]
"
Rychlost .
a -
] w
? ..
o [ e Tt
143 |
I P
Vykon ?2 ' 5
4 -
™ L - . | |
G 1= b y | —— e ————
5 |
e #
5 e
e &) Fy Pl pr el ne =0 ML 0 80
L ]
Spotfeba energie odpovida plose pod pfislusnou kfivkou vykonu
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Hospodarny styl jizdy s trolejbusem

ldealni jizdni cyklus

m pfiidealnim jizdnim cyklu nasleduje po zrychleni dojezdova slozka az do zastaveni v

pozadovaném mistée

m Ize jej zobrazit jako trojuhelnik v diagramu zavislosti rychlosti a Casu

Rychlost

/ |
. zrychlovani dojizdéni

— -
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Hospodarny styl jizdy s trolejbusem

Zpusob jizdy pro idealni jizdni cyklus

m zrychlovani pokud mozno jemné a presto plynule
m setrvani zcela vynechat

m udrzovani prabéhu rychlosti ve tvaru pily (zrychlovani — dojizdéni)

Rychlost

A
zrychlovani zrychlovani zrychlovani

~/ Y

dojizdéni

Y
Q)
QO
(0]

m podil dojezdové slozky co nejvySSi pfi dodrzovani jizdniho fadu

m brzdéni idealné elektrickou brzdou

actruare
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Hospodarny styl jizdy s trolejbusem

Dopady na napeéti v trolejovem vedeni

m kazdé zrychlovani vede v dlsledku spotieby proudu k poklesu napéti v trolejovém

vedeni

m kazdé brzdéni elektrickou brzdou vede k

nardstu napéti v trolejovém vedeni

m P¥i pouzivani superkapacitorl je
tento pokles resp. nartist napéti

vyrazneé nizsi

Co-funded by the Intelligent Energy Europe
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Hospodarny styl jizdy s trolejbusem

Prednosti dojezdoveé faze

m zadny odbér energie z trolejového vedeni a napajeni

m Setfeni mechanické vzduchové brzdy diky snizené rychlosti priblizovani k dalSimu bodu

zastaveni
m rovhomeérna jizda s vysokym komfortem pro cestujici a fidice

m vysoky podil dojezdové slozky je ovSem mozny jen pfi predvidavém zpusobu jizdy

a dobfe vymezené vzdalenosti od vpredu jedouciho vozidla

aCcCtuare
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Hospodarny styl jizdy s trolejbusem

Prednosti a funkce elektrické brzdy

m zpétné ziskavani brzdné energie
®m neopotiebovava se a nevyzaduje udrzbu
m vysoky komfort pro fidiCe a cestujici

m az do polohy cca 33 % zdvihu pedalu plsobi elektricka brzda samostatné

Vstupni impuls

T . mmmm Signdl z brzdového pedalu
33% 85% '90% | 100%

Vysledna brzdna kiivka
Brzdovy pedal

-100% |

______________________________ :
tag >,
5 = ! Spoleé¢né brzdéni s pneumatickou brzdou

Brzdéni vyhradné pomoci elektrodynamické brzdy

acCtuuare
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Hospodarny styl jizdy s trolejbusem

Uvedomelé pouzivani topeni a klimatizace

m pri topeni nebo chlazeni neotvirat okna a dvere

m pfi delSich pobytech v zastavkach a otaCeni na terminalu udrzovat dvere zaviené

pomoci deaktivace otvirani resp. vypnout topeni nebo klimatizaci
m topny vykon Cini 13,5 kW pfi venkovnich teplotach mezi -4°C a +4 °C (priklad Salcburk)

m U novych trolejbusll se pouziva automatizované topeni a klimatizace
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Prakticka jizda — Cast 2
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Praktickd jizda — ¢ast 2

Pokyny k prakticke Casti dalsiho vzdelavanti

m stejnd jizdni trasa jako v Casti 1

m stejné poradi fidicl jako v ¢asti 1

m vytvorit podobne realistické ramcové podminky jako v Casti
1 (je-li to mozne)

m zpUsob jizdy s vyuZzitim informaci zprostredkovanych v
teoretické Casti

m opakovani méfeni energie kvili porovnani mozného

snizeni spotieby energie oproti 1. prakticke jizde
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Bezpecnostni hlediska u trolejbust
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Bezpecnostni hlediska u trolejbustl

Chovani pri vykolejeni trolejovych sbéracu

m neprodlené zastavte, pochopitelné s ohledem na cestujici
m pred vystoupenim z trolejbusu je nutné si obléknout vystraznou vestu
m trolejové sbérace a trolejové vedeni je nutné podrobit vizualni kontrole

m je zakazano

o dotykat se tyCe trolejového sbéracCe, zatimco druhy je jesté nahozen
o dotykat se Casti vozidla a trolejového vedeni pod napétim
o Vystupovat na stfechu trolejbusu

m pred nahozenim trolejovych sbéracll se musi vypnout hlavni vypinac

m v kazdém pripadé se musi vyrozumét podnikovy dispecink, pfi jakychkoli Skodach je nutné

vyCkat na pokyny podnikového dispecinku a vyhotovit pisemné hlaseni

aC Tl J are
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Bezpecnostni hlediska u trolejbustl

Chovani pri poskozeni trolejoveho vedeni

m zvIaStni pozor na spadlé trolejové vedeni!

m TfidiC trolejbusu, ktery pfijede prvni, je povinen zajistit nebezpecneé misto, pokud hrozi
nebezpeci jinym Ucastnikiim silniéniho provozu

m dotykani se visicich Casti je zakdzano

m pokud je nékterée vozidlo v kontaktu se svesenymi ¢astmi trolejového vedeni, je nutne
zaridit pfes podnikovy dispecCink nouzové vypnuti

m cestujici se pfipadné musi az do pfichodu opravarenské sluzby zadrzet ve vozidle

m Pri vypuknuti pozaru je nutné prostiednictvim dispecCinku zafidit nouzové vypnuti
trolejového vedeni: Pokud to neni mozné, musi cestujici z trolejbusu vyskocit, aby
nedoslo k preskoku napéti a je nutné zajistit, aby vozovka pri vystupovani byla izolovana
prikrytim vhodnymi prostfedky (napf. suchy odév)
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Bezpecnostni hlediska u trolejbustl

Vypadek a pretizeni elektrického napajeni

m pokud vypadek napajeni znemozni pokracCovat v jizdé, je zapotrebi podle moznosti vyuzit
vlastni rychlost, tedy setrvacny pohyb, a trolejbus odstavit tak, aby nepfedstavoval vyraznéjsi
prekazku silnicniho provozu

m trolejbus se musi zajistit proti rozjeti zatazenim parkovaci brzdy

m trolejové sbéracCe se musi pripadné stahnout

m trolejbusy s pomocnym pohonem pokracuji v jizdé s alternativnim pohonem

m pfi opakujicich se prerusenich napjeni v kratkych intervalech

se musi pocitat s pretizenim sité
m jezdit zvlasté opatrné, vyhybat se soucasnému zrychlovani
m je tfeba vypnout topeni a klimatizaci

m postupovat v souladu s moznou koordinaci odjezdU prostfednictvim
podnikového dispecinku

* * 5
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Co je dulezité védét!
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Co je dllezité védét!

3 zasad pro hospodarnou jizdu

m Zasada bezpecCnosti

zasadé bezpecnosti se musi podridit vSechny dalSi zasady

m Zasada presnosti
presnost je v linkovém provozu predpokladem a znamena nevyjizdét ze zastavky ani

drive ani pozdeji

m Zasada hospodarnosti
hospodarna jizda znamena minimalizaci spotifeby energie a Setfeni vozidla s

prihlédnutim k zasadé bezpecnosti a pfesnosti
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Co je dilezité védét!

m
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Energeticky efektivni styl jizdy s trolejbuse

M 5 zlatych pravidel pro energeticky efektivni jizdu

(1) zrychlovani ma byt rychlé

(2) setrvani by se mélo zcela vynechat

(3) podil dojezdi pfi dodrzovani jizdniho Fadu ma byt co nejvy3si

(4) nemé&lo by dochazet ke zbyteGnému brzdéni a brzdit by se mélo idealné jen elektrickou
brzdou, ktera se neopotfebovava a rekuperuje energii

(5) uvédomélé pouzivani topeni, klimatizace a ventilace, pokud jiZ nejsou optimalng
automaticky regulované
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Konec
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